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Abstract of DE4301006 

The friction surface side of the support plate (1 1 ) has holes (19) matching the shape of the friction 
inserts (17) which rest on the bottom (19A) of the recess (19) with in between elastomeric (20) or 
spring. The friction surface is held by one or more friction rings (21 ). The spring characteristic of the 
elastomeric element can be altered by selecting another degree of hardness. The bottom of the recess 
has a hole (22) In for ejecting the worn friction elements. 
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@ Bremsbelag fur Teilbelag- Oder GanzbeIag>Schetbenbremsen 

Die Erfindung betrifft einen Bremsbelag, bei dem die 
Reibelemente in den Vertiefungen einer Tragerplatte einge- 
iassen sind und sich am Boden der Vertiefung, gegebenen- 
falls unter Zwischenschaltung einer Elastomerfeder, abstut- 
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Die Erfindung betrifft einen Bremsbelag fur Teilbe- 
lag- Oder Ganzbelag-Scheibenbremsen, bei dem Reib- 
clemente auf der einen Seite einer Tragerplatte ange- 
ordnet sind und die andere Seite der Tragerplatte einen 
Schwalbenschwanz oder ahnliche Mittel besitzt, mit der 
der Bremsbelag auf der Bremsbacke befestigt isL 

Scheibenbremsen unterliegen heute zunehmend ho- 
heren thermischen Beanspruchungen und Gleitge- 
schwindigkeiten. Bei Schienenfahrzeugen resultiert die 
aus hOheren Falirzeuggewichten und Fahrzeugge- 
schwindigkeiten. Eine Losung ist, die Anzahl der Schei- 
benbremsen pro Fahrzeug zu vergroBern, Diese Ldsung 
ist teuer und verursacht unerwunschte ungefederte 
Massen. Dies sind die Grtinde dafiir. daB die groBeren 
Bremsenergien auf eine begrenzte Anzahl von Schei- 
benbremsen pro Fahrzeug zu verteilen und die Mehrlei- 
stung auf diese Scheibenbremsen zu addieren sind. Es 
existieren heute Bremsscheibenwerkstoffe und Brems- 
scheibenkonstruktionen, die solche hoheren Beanspru- 
chungen ertragen. Dies gih auch fur metallische Reibbe- 
fige, die aber Nachteile im Hinblick auf Wirtschaftlich- 
keit Oder GerSuschverhalten aufweisen. Anzustreben ist 
daher der Einsatz von organischen Bremsbelagen. Sol- 
che Belage werden heute in Monoblockform mit oder 
ohne Nutung hergestellt Die vorher angesprochenen 
erhShten Bedmgungen erfordem temperaturbestandige 
Reibwerkstoffe. die auch hohe Gleitgeschwindigkeiten 
ertragen kdnnen. Solche Reibwerkstoffe neigen auBer- 
dem sehr stark zu ortiichen Oberhitzungen auf den 
Bremsfiachen, was zur Brandfleckenbildung fahrt und 
den Ausgang von Rissen bildet 

Daneben ergeben sich aufgrund eines ungiinstigen 
Tragebildes von Bremsbelag zur Bremsscheibe, stark 
abweichende Temperaturen Ober der Bremsringbreite 
bzw. auf den Bremsflachen, die wiederum zu Brems- 
scheibcnschaden fuhren kdnnen. Diese Situation ver- 
schhmmert sich insbesondere bei sehr hohen Gleitge- 
schwindigkeiten. 

Die vorgenannte und heute bei organischen Brems- 
beiagen ubiiche Monoblockform ist aber auch im Hin- 
blick auf die Entsorgung nachteilig. Solche abgefahre- 
nen Bremsbelage werden bei einer Reststarke von 
6-12 mm ausgebaut Der Restteil. einschiieBIich eines 
metallischen Schwalbenschwanzteils. muB entsorgt 
werden. Diese Entsorgung wu-d zunehmend schwieriser 
und teurer. ^ 

Der vorliegenden Erfindung liegt daher die Aufgabe 
zugrunde. einerseits die neuen Anforderungen far hoch- 
be astete BremsbelSge. ohne die geschilderten Nach- 
teile. zu erfaiien und andererseits das Entsorgungspro- 
blem merkhch zu verkleinern. Die neue Erfindung sieht 
emc Aufteilungdes Monobiock-Belages in einzelne Ele- 
mente zwecks besserer Anpassung an die Bremsflachen 
vor. Diese Anpassung kann durch Einbettung von Ela- 
stomeren noch optimiert werden. Die weitere Aufgabe 
besteht dann nur die verschlissenen Reibelemente bei 
Wiederverwendung der Tragerplatte zu ersetzen Da- 
mn werden emerseits Kosten gespart und andererseits 
die Entsorgungsmasse auf ein Minimum reduziert 

Die L6sung der Aufgabe besteht darin, daB die Reib- 
elementen-Seite der Tragerplatte Vertiefungen auf- 
weist^deren Kontur der Kontur der Reibelemente ent- 
spncht und die m den Vertiefungen liegenden Reibele- 
mente sich am Boden der Vertief ung abstutzen. 

Vorteilhaft stOtzt sich das Reibelemcnt unter Zwi- 
schenschaltung cincs Elastomer- oder Federelementcs 



am Boden der Vertiefung ab. 

ZweckmaBig werden die Reibelemente mittels eines 
Oder mehreren Reibringen in der Vertiefung gehalten. 
Durch eine zusatzliche Anflachung wird eine Ver- 
5 drehsicherung erreicht Bei kleineren Gleitgeschwindig- 
keiten kann evtl. auf das Elastomer-Element verzichtet 
werden. Die Vorteile dieser Erfindung sind gleichmaBi- 
ges Anpassen der Reibelemente an die BremsflSchen 
auch wenji diese nicht eben sind, Wirksamkeit der Ela- 
10 stomerfeder auch bei kleinen AnpreBdrucken. Dies ist 
2um Beispiel nicht bei LOsungen mit vorgespannten Tel- 
lerfedcm der Fall; die Reibelemente sind gegen Heraus- 
fallen gesicbert; es konnen unterschiedliche Reibwerk- 
stoffe als Reibelemente m der gleichen Tragerplatte ein- 
15 gesetzt werden. Die Tragerplatte kann mehrfach ver- 
wendet werden, weU nur die verschlissenen Reibele- 
mente zu tauschen sind und damit nur eine geringe Ent- 
sorgermasse iibrig bleibt Letztlich bewirkt eine solche 
Anordnung der Reibelemente ein gutes Nasseverhaiten 
20 da durch die gute Anpassung der Reibelemente an die 
Bremsflachen auch bei kleinen Drflcken ein "Aquaola- 
ning" entfalit ^ ^ 

In den Zeichnungen sind eine beispielsweise Ausfiih- 
rungsform der Erfindung dargestellt und zwar zeigt 
25 Fig. 1 eine Draufsicht auf die Vorderseite eines 
Bremsbelags, 
Fig. 2 einen Schnitt nach der Linie IMI der Fig, 1. 
Nach Fig. 1 besteht der Bremsbelag aus einer Trager- 
platte n, die mit einem Schwalbenschwanzteil 12 ausge- 
30 rustet ist Die auBere Umgrenzung 13 und 14 des Bela- 
ges ist entsprechend der bahnmaBigen Standardformen 
der Belage beibehalten worden, womit gleichzeitig die 
groBtmogliche Uberdeckung der Bremsringbreite 15 
des Bremsrings 16 gegeben ist Die Reibelemente 17, die 
35 beispielsweise rund sein kdnnen mit einer Anflachung 
18 als Verdrehsicherung. sind in Ausnehmungen 19 gela- 
gert und stutzen sie dnicklos bundig auf einem Elasto- 
mer-Element 20 auf dem Boden 19A der Vertiefung 19 
ab. Mittels unterschiedlicher Harte dieses Elementes 20 
40 konnen unterschiedliche Federkennlinien erreicht wer- 
den. Das Reibelement 17 ist mit einem elastischen Reib- 
ring 21 ausgeriistet, wodurch das Herausfallen der Reib- 
elemente 17 aus den Vertiefungen 19 verhindert wird 
Beim Tausch verschlissener Reibelemente 17 sind die 
45 kompletten Bremsbelage aus dem Schwalbenschwanz- 
teil des Bremsbelaghalters auszubauen. Die Reibele- 
mente 17 konnen mittels DurchstoBen durch die Boh- 
rung 22 der Tragerplatte 11 ausgestoBen werden. An- 
schbeBend konnen neue Reibelemente 17 eingesetzt 
50 werden. Die Reibelemente konnen die Form von runden 
Stopfen Rechtecken, Trapezen etc aufweisen. Die Da- 
stomere kdnnen als Ringe. Flatten etc ausgebildet sein. 
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Patentanspruche 

1. Bremsbelag fur Teilbelag- oder Ganzbelag- 
Scheibenbremsen,bei dem Reibelemente auf der ei- 
nen Seite emer Tragerplatte angeordnet sind und 
die andere Seite der Tragerplatte einen Schwalben- 
schwanz Oder ahnliche Mittel besitzt, mit denen der 
Bremsbelag auf der Bremsbacke befestigt ist, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Reibelementen- 
i^eite der Tragerplatte (11) Ausnehmungen (19) auf- 
weist, deren Kontur der Kontur der Reibelemente 
(17) entspncht und die in den Vertiefungen (19) 
hegenden Reibelemente (17) sich am Boden (19A) 
derVeruefung(19)abst(itzen. ^ ^ 

2. Bremsbelag nach Anspruch 1. dadurch gekenn- 
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zeichnet, daB sich das Reibelement (17) unter Zwi- 
schenschaltung eines Elastomer- (20) oder Feder- 
elementes am Boden (19A) der Vertiefung (19) ab- 
stiitzt 

3. Bremsbelag nach Anspruch 1 oder 2. dadurch 5 
gekennzeichnet, daB das Reibelement (17) mittels 
eines oder mehrerer Reibringe (21) in der Vertie- 
fung (19) gehalten wird. 

4. Bremsbelag nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daC die Federkennlinie des Elastomer- 10 
Elements (20) bei Wahl einer anderen Hartestufe 
verandert werden kann. 

5. Bremsbelag nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Reibelement (17) 
eine Verdrehsicherung, beispielsweise eine Abfla- 15 
chung(18)besitzt. 

6. Bremsbelag nach einem der AnsprQche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB im Boden (19A) der 
Vertiefung (19) eine Bohrung (22) zum AusstoBen 
der verschlisscnen Reibelemente (17) angeordnet 20 
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